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Ruumiloome koolitusprogramm

Il moodul

3. koolituspiev LOODUSVAARTUSED - keskkond, elurikkus ja jalajilg
4. koolituspaev LIIKUVUS - liikuvus, ligipaas ja taristu



Saastva liikuvuse
planeerimine

RUUMILOOME KOOLITUSPROGRAMM 19 NOV 2021




Miks?

Milleks ja kellele saastev litkuvus?

* Pohjuste moistmine ja motestamine maarab
valmisoleku midagi teha

* Me naeme seda, mida teame ja moistame

* Terviku tajumine
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TANAV (street) linnas, alevis vdi alevikus paiknev tee

TEE (road) rajatis, mis on ette nahtud inimeste, soidukite voi
loomade liikumiseks voi liiklemiseks
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A STREET is the basic unit of urban space through which
people experience a city




The Globol Street Design Guide examines achievable
infrastructure changes, taking into account existing street
design and project goals. These improvements allow cities
to best utilize their public space, enhance existing places,
and foster economic activity. These changes aid in promoting >
traffic safety and efficient movement of all modes of " /
transport. 1
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Miks?

Milleks ja kellele saastev likkuvus? Mida me saastame?

*| oodus, planeet ja universum saavad hakkama

* Mele liigi jaoks vajalik elukeskkond

* Meie liigi jaoks vajalik ligutamine (mojusam elustiili osana)
* Meie liigi jaoks vajalik loodusvorgustik

* Sotsiaalsed ja arilised mojud

* Koik taandub lopuks elukvaliteedile
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Vajadused jalgsi™* litkumisel

MINIMUM FOR DESIRED SOCIAL DISTANCE

* Keskkonna kvaliteet kdigi meelte jaoks O S R e P 0]
: A : . ":
* Ei piisa ainult ruumi olemasolust (HCM) : i R -
* Flusilised takistused (teekonnad) T ®
| &
* Madal miratase .
. ... . ©
* Ohu puhtus % W @ |
: ,
* Loodusvorgustik (vaimne taastumine ja tervis) - T SOCIAL DISTANGE NOTAGHIEVED
® V| sua al ne u m b rus FIGURE 5: lllustration of proposed walkway Level of Service thresholds.

SOURCE: TRB, 1994, adapted from FRUIN, 1971.

* Teised inimesed

* Ohutuse tunne




A Short History of Traffic Engineering
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FIGURE 3 STRUCTURAL WASTE IN THE MOBILITY SYSTEM

CAR UTILISATION' TANK-TO-WHEEL
ENERGY FLOW - PETROL

1.6% looking

for parking
Energy used to

move people A

1% sitting in 5% driving ; ; | 12:1 dead-
congestion Inertia of vehicle A weight ratio®

i Aerodynamncs

Rolling resistance o= o\

Auxilliary power

Transmission — /RN

losses

Typical European car parked
92% of time

86% of
Engine losses fuel never

“ ‘ reaches

wheels

Average European car has 5 seats
but carries 1.5 people/trip

® Productive use

DEATHS AND INJURIES/
YEAR ON ROAD

30,000 deaths in accidents
and 4X as many disabling
injuries?

>95% of

accidents
from human

error

LAND UTILISATION: Road reaches peak throughput s g, 4 b ,f 50% of most city land dedicated to streets

only 5% of timeand only 10% g, © :m
covered with cars then - W éﬁf'f 9

'f'-.d-

and roads, parking, service stations,
driveways, signals, and traffic signs

1 Based on car parked number for France and productive vs. unproductive driving time in US. 2 For every death on Europe's roads there are an estimated four permanently

disabling injuries. 3 Based on average car weight of 1.4 tonnes and average occupation of 1.5 passengers of 75 kg.

Source: EU Commission mobility and transport, accident statistics, www.fueleconomy.gov,; EEA car occupancy rates data; S. Heck and M. Rogers, Resource revolution:
How to capture the biggest business opportunity in a century, 2014, Centre d'études sur les réseaux, les transports, 'urbanisme et les constructions publiques.



Lootsabussi suurune reklaam

Autoga litkkuja tahelepanuvoime Kkiirusel 70 km/h L;mmmﬂmq
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Autokasutuse probleemid

(autokasutajad ei ole halvad inimesed ja autosid ei pea ara keelama)

* Ruumivajadus - lahendamatu

* MUra - leevendatav madalama kiirusega

* Liiklusoht - parandatav

* Heitgaasid - lahendatav aga laheb aega

* Energiavajadus - leevendatav

* Muud emissioonid, Usna lahendamatu (rehvid, pidurid, teekate, |t)

* Maksumus Uhiskonnale ja indiviidile (likuvusvaesus)




Autostumise noiaring

* Lilkluse baasprognoos - autostumise sihttase
650 soiduautot 1000 elaniku kohta

* Projektide tasuvus pohineb autokasutaja
ajasaastul - prioriteet

* Projekteerimise lahtetase on ainult
autoliiklusele ja nouab ruumi, koigele muule
ruumi el jagu

* Jargneb autokasutuse kasv

* Pronoosid oleks justkui oiged...




Autostumise noiaringi tulemus

Eesti hoivatute peamine kodu-t6o liikumisviis, %, 2000-
2019Allikas: Statistikaamet
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Kuidas?

For every complex problem there Is an answer that Is
clear, simple, and wrong.

H. L. Mencken




Kuidas mitte teha?

* Lahendada liikuvust Uksikobjektidega

* Lahtudes lahendusest: tasuta uhistransport, 4-rajalised maanteed, ringteed
tramm, metroobuss, jne

* Lahtudes autoliikluse kasvuprognoosist

* Lahtudes saksa tapsusega tanastest normatiividest. Parkimisnormatiivid,
teede ja tanavate Uhesehitus, projekteerimise lahtetase, projektkiirus, jne

* Lahtudes “talupojamoistusest”, “tervest moistusest”, ja kaibetodedest
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Kuidas?

Suund 1

Lahtudes strateegilistest eesmarkidest (ja hoides neid alati

silme ees)

Lilkumisviiside jaotus

Jaotus kui Uksteist mojutav vajaduste susteem

Mura

Kohalike heitmete hulk: gaasid, tahked osakesed
Investeeringuvajadus

Kasvuhoonegaaside emissioon

Energiakulu

DO THE RIGHT MIX




Kuidas?
Suund 2

L ahtudes vajadustest

* Mis on see probleem, mida lahendame?

* Kas lahendus adresseerib probleemi ja probleemi pohjuseid?

* Mis on alternatiivid?

* Tasakaalustatud lahteinfo (moodad seda, mida pead oluliseks)

* AnallUsid peavad eelnema otsustele (OECD-ITF)




Tasakaalustatud lIahteinfo planeerimisel

Kontekst. Tuupiline tanava projekt - pimesi valgel lehel




Mis on puudu?

* Mis toimub valgel alal e liikumiste pohjused

* Mida see loik Uhendab, st kohalikud vs kaugemad vajadused
* Mis funktsiooniga on hooned?

* Kes, kui palju ja millise liikumisviisiga neid kulastab?

* Kus on uletusvajadused?

* Kus on olemise kohad?
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Gonsiori tanava liikuvusuuring
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Gonsiori tanava liikuvusuuring

Skaalad: tanayv. Liikumisvajadused ruumis
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Tanava (tee) lahtekontseptsioon

Selline info peab sisalduma lahtellesandes

Selline info tuleb selgeks teha enne projekteerimise hanget

Tellija peab aru saama, mida ta tellib

Ka alevikku labiv maantee omab teisi vajadusi ja funktsionaalsusi peale
|abisoidu

Tellija peab aru saama kohtade spetsiifikast ja vajadustest
Kontseptsioon peab vastama strateegilistele eesmarkidele

Sama kehtib nii linnas kui maal



Uhistranspordi planeerimine

* Vajab spetsiifilist oskusteavet/kogemust liinivorgu planeerimise (seda Eestis
pole) ja teenuse toimimise pohimotete kohta.

* Vajab lahteandmeid inimeste paiknemiste ja likumiste kohta

* Vaja on ka inimeste vajaduste infot aga seda tuleb kasitleda labi filtri
* Planeerida teenuse taset piirkonniti

* Planeerida teenust kui tervikut uksest ukseni ()

* Tegeleda teekonnaga peatuse ja lahte/sihtkoha vahel (jalgsi likumise
vajadused)



Uhistranspordi planeerimine

Tartu 2019 uue vorgu lahteandmed
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Bus routes In Tartu from 1 July 2019
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Uhistranspordi planeerimine

Tallinna ja Harjumaa uhtne vorgustik

1. Ruudus on vélja toodud, mitu h&ivatut liikus sihtkohta. )
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Kuidas?

Maakasutuse planeerimine

* Funktsioonide paiknemine on liikumiste alus
* Funktsioonide puudumine on sundliikumiste pohjustaja

* Puuduvad mehhanismid valglinnastumise ja negatiivse liikuvumojuga
objektide pidurdamiseks/suunamiseks®

* Linnade puhul on vajalik tihendamine valgumise asemel
* Maal on vajalik funktsioonide tagamine/toetamine

* Ruumilise arengu suunamine tugeva uhistranpordiga suundades




Andmed ja analuutika

* Andmed ei Utle, mida teha.

* Ka analuutika el utle, mida teha.

* Samadest andmetest saab teha kaks vastupidist jareldust. Vaja on eesmarke.
* Potentsiaal vs fenomen.

* Liiklusmudel on lintsalt ideede testimise ja alternatiivide vordlemise vahend, mis
soltub lahtekohtadest ja parameetritest.

* Mudel ei ole absoluutne ja vaieldamatu tode, tuleviku ettekuulutus
* Mudel ei utle, et me peame ehitama uue tee voi laiendama olemasolevat.

* Mudel ei pane ise kokku ega kontrolli Uhistranspordi liinivorku. Seda teeb
ekspert.
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Mida teha?

Mis jatta tegemata.

Jatta vale mojuga asjad tegemata/toetamata.

* Tasuta uhistransport. Tulemusetu. Kritiseeritud valiseksperdi,
Transpordiameti, Riigikontrolli ja OECD-ITF poolt.

* 4-rgjalised maanteed. Vajalik ainult autoliikluse kasvule. Saab palju
paindlikumalt ja soodsamailt.

* Autokesksed suurobjektid nagu Tallinna vaike ringtee. Mastaapne lahendus
olematule probleemile ja strateegiliselt vales suunas.

* Katte taastusremondid, kus koik jaetakse endiseks
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Mida teha?

* Jargida strateegiaid, pidades meeles "kuidas?” pohimotteid

* Keskenduda teistele vajadustele peale labisoitmise. Ka maapiirkondades.
Potentsiaalipohisus, vajaduspohisus, mojupohisus.

* Panustada reaalselt Uhistransporti, eriti strateegilise tasandi ehk vorgustiku
uuendamisse.




