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* Transpordisektor on EL-i suurim kasvuhoonegaaside allikas Wy
(~25%) Total civil 9

* Suurim panus tuleb eraautodest d“
Heavy-duty

e Autoga lilkumine on kasvanud, eriti hajaasustusega piirkondades e

Transport* @ transport
[

Alternatiivsete liikumisviiside kattesaadavuses on margatav
ruumiline ebavordsus

transport

* Teenused ja tookohad on koondunud keskustesse

European Environment Agency (2024)

* Eesmark tugevdada planeerimise sidemeid maakasutuse,
transpordi ja liikkuvuse vahel

Tegevussuund 2: toome iihistranspordi inimestele
ldhemale ning muudame selle kasutamise
mugavamaks targema planeerimise ja nutikama
piletimiiiigikorralduse abil.

M@oaodikud (2035. a sihttase, algtase 2020):

Uhistranspordi, jalgratturite ja jalak&ijate
osakaal 55%, sh linnapiirkondades 60%

387%

5% 5 0 Transpordija likuvuse

arengukava 2021-2035
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Lilkuvus ja toimepiirkonnad

Manheimi transpordimudeli raamistik (1979)

LUHIAJALINE MOJU

Sihtkohtade paiknemine ruumis
(maakasutus) tingib
likumisvajaduse, mis valjendub
liikumismahtudena
transpordisusteemis

Lilkumismahud

Transpordisusteem
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PIKAAJALINE MOJU

Tekkinud liikumismahud
mojutavad omakorda
sihtkohtade paiknemist
(suurenenud autokasutus
soosib linna servas olevaid
kaubanduskeskusi)

Tekkinud liikumismahud
tingivad vajaduse muuta
transpordisusteemi (nt
taiendavad valjumised)
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Mille alusel uhistransporti korraldada?
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Eesti toimepiirkonnad (2021) Uhistranspordi korraldus
Tooalase pendelrande peamise sihtkoha alusel
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Andmed ja metoodika
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Toovoog
Valitud paeva Peatuste Kantide vaheliste UT Uhenduste Vordlev analtus
reiside sidumine uhenduste |lahte-/sihtkohtade toopendelrandega
tuvastamine kantidega tuvastamine agregeerimine
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Uhistranspordi ithenduvus toimepiirkonna keskustega

Tumedam toon — otselihendus keskusega | heledam toon — otselihendus puudub | tume laik — Uhistransport puudub

Data: Estonian Transport Administration




Uhistranspordi henduste vastavus toimepiirkondadele

Kaardil on kujutatud kandi kolme koige suurema valjumiste arvuga Uhendust
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Data: Estonian Transport Administration




Mediaan otseuhenduse aeg toimepiirkonna keskusesse

Uhistranspordi otsetihendus toimepiirkonnaga puudub varvimata kantides

Minutit
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Grey = centers | Overall median: 40 min | Data: Maanteeamet GTFS
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Kokkuvote
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* Maakondlik Ghistranspordi korraldus ei vasta pendelrande liikumismustritele

* Toimepiirkondadel pdhinev Iahenemine aitab paremini siduda Uhistranspordi teenust
inimeste tegelike likumisharjumustega

* Sellegipoolest on Uhistranspordil oluline regionaalpoliitiline roll ja toetab inimeste ligipaasu
piirkondlikele keskustele

: ﬁ’ Tanan tahelepanu eest!

Martin Haamer

Liikuvusuuringute nooremteadur
X martin.haamer@ut.ee

Mobilitylab.ut.ee
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